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MOSTOVKA:

* NajCastejSie sa uplatni pruatova nahrada. Je ucelné zohladnovat vzajomné
excentricity prutov a typy spojov (uzlov) medzi nimi. Ide najméa o pripoj pozdiZnika
na priednik, ktory sa pri zapustenych pozdiZznikoch medzi prie¢nikmi ma povaZovat
za spojity, ak sU navzajom prepojené pasnice susednych pozdiznikov.

Pripoj prieCnika na hlavny nosnik pre vodorovny ohyb méze byt povazovany za
kibovy, polotuhy alebo tuhy. V zasade sa pouziva pravidlo, Ze pripoj prieénika na
hlavny nosnik sa mdze modelovat ako tuhy uzol (votknutie), ak je jeho dolna alebo
horna pasnica pripojena dostatoCne tuhym spésobom a za predpokladu, Zze
dolnad/horna pésnica prie¢nika a dolné/horné péasnice pozdiZznikov a hlavnych
nosnikov leZia v jednej rovine.

V priestorovom modeli je mozné zohladnit’ aj dalSie uskalia, ktoré rovinné modely
nepostihnu. Prikladom mdze byt kutova vystuha poloramu mostov s dolnymi
mostovkami. VWyuziva sa napr. nahrada Sikmym prutovym prvkom s nahradnym
prierezom zlozenym z pasnice vystuhy a Castou steny rovnajucou sa 15-nasobku
Sirky steny. Prut je potrebné excentricky tuho pripojit na prie€nik aj hlavny nosnik.
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HLAVNY NOSNIK:

» Steny je idealne modelovat’ ako stenové alebo Skrupinové prvky, najma ¢o sa tyka
velmi korektného vystihnutia ich skutocného stenového pdsobenia.

Pasnice hlavnych nosnikov ploSnymi prvkami, alebo prutovymi prvkami.

V dokonalejSich analyzach mézeme aproximovat prutmi aj pripadné vystuhy steny
hlavného nosnika. Pri tomto type modelu v MKP je nutné klast velky déraz na
hustotu a zjemnovanie siete konec¢nych prvkov.

Pri samotnom overovani nosnika je potrebné vSak spojité vnutorné sily v ploSnych
prvkoch integrovat po rezoch, aby sme zistili vnutorné sily v ur€itom priereze.
Zaroven zadavanie imperfekcii do ploSného resp. kombinovaného modelu je uz v
sucasnych vypoctovych programoch mozné, ale je to velmi pracne a praxou
neoverene.

V niektorych pripadoch je takyto vypoctovy model len Ciasto€ne vyhodny.
NajCastejSie sa v8ak dnes vyuziva prutovy model hlavného nosnika.

VyuZzitie kombinovanych dosko-prutovych modelov nachadza uplatnenie aj pri
analyze Ciastkovych submodelov.
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HLAVNY NOSNIK:

* Pre globalnu analyzu celého mosta sa z dévodu komplikovaného spracovavania
vystupov dnes zvacsa pouzivaju prutové modely hlavnych nosnikov. Mali by v nich
byt zohfadnené vSetky zmeny prierezov (aj odstuprfiovania pasnic) vratane posunu
taziskovej osi. Modelované pripoje mostovky a vSetkych stuzeni na prutovy model
hlavného plnostenného nosnika musia reSpektovat ich skutocnu excentricitu.

* Vyhodne je zohladnit' aj skuto¢na poloha podpier (lozZisk) — pod dolnou pasnicou
hlavného nosnika.

. Pripoje stuZeni sa zva&sa uvazuju kibové pre ohyb v jednej alebo v oboch
rovinach, v zavislosti od jeho konstrukéného rieSenia.

« Na zohladnenie excentricit jednotlivych prvkov dnesné softvéry umoznuju pouzit
viacero postupov. Najviac overeny spdsob je pouzitie fiktivnych tuhych vazieb s
,2nekonecnou tuhostou®, k comu mézeme vyuzit Specialne funkcie programov
alebo fiktivny prut Ciselne zadany prierezom s velkou tuhostou.
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Modely uzlov:
- kibové
- tuhe
- polotuhé (metéda komponentov, softvéry - napr. IdeaStatica Connection)

Moment
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Parametre prierezov pozdiznikov zelezniénych mostov

ovplyviuje ich konstrukcné rieSenie ich pripojenia na prieCniky
zapojenie pozdiZnikov do systému prvkovej mostovky

obvyklé vySky pozdiznikov v rozsahu 520+650 mm

min. hrubka steny 10 mm (8 mm)

pasnice sa min 12x250 az 30x300 mm

na hornu pasnicu sa privara lista 50x(50+90) mm

Parametre prierezov prie€nikov zelezniénych mostov

vySka prieCnika, ktora sa odporuca volit v rozsahu 840+-1000 mm, tato vyska
rozhoduje o hodnote stavebnej vysky mosta!

stena prieCnika sa pozaduje jej min. hrubka 10 mm

25x250 az 36x300 mm pri zodpovedajucej hrubke 25+40 mm

Parametre prierezov prvkov mostovky ,,cestnych“ mostov

vy$ka pozdiZnika v rozsahu (1/8+1/12) ich rozpétia
vySka prieCnika sa ma navrhovat v rozsahu (1/6+1/8) Sirky mosta

ostatné parametre sa navrhuju v sulade so zasadami uvedenymi pri
mostovkovych prvkoch zelezniénych mostov.
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Hlavné nosniky zelezniénych mostov
- vySka nosnika, ktora sa voli v rozsahu (1/10+1/12)L
- hrubka steny t, sa odporuca stanovit podfa empirického Muchanovho vztahu v
tvare 7+0,003h, pricom jednotky su v mm
- pasnice sa volia v sulade s namahanim, zvyCajne sa Sirka b; voli odhadom
400 mmpreL=18+22m
450 mm pre L =20+28 m
500 mmpre L=25+30m
550 mmpre L =28+32m
600 mmpre L=30+35m
- hrudbka pasnic t; je v rozsahu 30 az 60 mm, zvy€ajne je v rozmedzi bd/t. = (10 +
14) pre najviac namahané useky s naslednym odstuprfiovanim na nizSie hrubky,
vSak zvyc€ajne b/t < (20 + 30)
Hlavné nosniky ,,cestnych“ mostov
- vySka hlavnych nosnikov odporuca volit' v rozsahu (1/15 + 1/20) L
- pasnicami Sirky cca 0,2 h maju obdobné hrubky/stihlosti ako pri zelezniénych
mostoch
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